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A vehicle seat belt system (10) includes a length 
of seat belt webbing (14). An energy absorber 
(32) connected with the belt webbing (14) is 
actuatable in response to the tensile load on the 
belt webbing exceeding a predetermined load. 
The system (10) includes a D-ring (24) having a 
webbing opening (46) through which the belt 
webbing (14) extends. The D-ring (24) is 
supported for movement from a first position to a 
second position upon actuation of the energy 
absorber (32). A signalling mechanism (40, 72) is 
actuatable in response to movement of the D-ring 
(24) from the first position to the second position 
for providing a signal perceptible to the vehicle 
occupant and indicative of actuation of the 
energy absorber (32). In a preferred embodiment, 
the signalling mechanism (40, 72) includes an 
electric switch (40) which is actuated in response 
to movement of the D-ring (24) from the first 
position to the second position, and a lamp (72) 
which is energized in response to the actuation of 
the electric switch. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeuginsassenruckhaltevorrichtung 
© Ein Fahrzeugsitzgurtsystem weist eine Lange eines 
Gurtgewebes auf. Ein Energieabsorber ist mit dem Gurt 
verwendet und betatigbar ansprechend auf eine Zugbela 
stung an dam Gurt, wenn diese eine vorbestimmte Bela- 
stung ubersteigt. Das System weist einen D-Ring auf, und 
zwar mit einer Gurt- Oder Gewebeoffnung, durch die der 
Gurt oder das Gurtgewebe sich erstreckt. Der D-Ring wird 
zur Bewegung aus einer ersten Position in eine zweite Po- 
sition bei Betatigung des Energieabsorbers getragen. Ein 
Signalisiermechanismus ist ansprechend auf die Bewe- 
gung des D-Rings betatigbar, und zwar aus der ersten Po- 
sition in die zweite Position, urn ein Signal vorzusehen, 
welches fur den Fahrzeuginsassen aufnehmbar ist und 
anzeigt, daB die Betatigung des Energieabsorbers erfolgt. 
Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel weist der Si- 
_ gnalmachanismus einen elektrischen Schalter auf, der bei 
^ der Bewegung des D-Rings aus der ersten Position in die 
* zweite Position botatigt wird, und eine Lampe wird arv 
sprechend auf die Betatigung des elektrischen Schalters 



o 

00 

o 

00 



UJ 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 07.98 802 038/768/1 23 



Copied fn m I0V . i , ! on {)'?}'? \M\ 00/ 



DE 198 08 922 A 1 

1 2 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugsicherheits- 
gurtsystem, einschlieBlich einer Energiemanagememvor- 
richtung, wie beispielsweise einem Encigicabsorber. Die Er- S 
findung bezieht sich auch auf ein Sitzgurtsystem mit Ener- 
giemanagementvorrichtung und einer Ersatzanzeigevomch- 
tung. Insbesondere beziehl sich die Erfindung auf ein Fahr- 
zeugsitzgurtsystem mit einer Vorrichtung zur Lieferung ei- 
nes bemerkbaren Signals, welches die Betatigung des Ener- 10 
gieabsorbers anzeigt. 

Bei einem typischen Fahrzeugsitzgurtsystem ist eine 
Lange an Sitzgurtband auf eine Spule aufgewickelt, die eine 
verriegelbare Sitzgurtbandruckholvorrichtung aufweist. Das 
Sitzgurtband kann urn cinen Fahrzeuginsassen herum ausge- 15 
fahren werden, um diesen zuriickzuhalten. 

Es ist bereits bekannt, eine Energiemanagementvorrich- 
tung, wie beispielsweise einen Energieabsorber in einem 
Sitzgurtsystem vorzusehen. Im Falle einer plotzlichen Fahr- 
zeugverzogerung, wie sie beispielsweise bei einem Fahr- 20 
zeugzusammenstoB auftritt, verriegelt die Ruckholvorrich- 
tung, und die Kraft der Vorwartsbewegung des Fahrzeugin- 
sassen belastet den Sitzgurt. Diese Kraft wird durch das 
Sitzgurtgewebe oder das Sitzgurtband auf die Energieab- 
sorbtionsvorrichtung (Energieabsorber) iibertragen, die da- 2S 
bei mithilft, die StoBbelastung am Fahrzeuginsassen zu mi- 
ni mieren. 

Bei einigen Sitzgurtsystemen muB der Energieabsorber 
nach Betatigung repariert oder ersetzt werden. Es ist er- 
wiinscht, daB der Fahrzeuginsasse auf die Betatigung des 30 
Energieabsorbers hingewiesen wird, und zwar zur Zeit des 
Ereignisses, so daB die Reparatur oder der Ersatz des Ener- 
gieabsorbers wenn notwendig vorgenommen werden kann. 

Zusammenfassung der Erfindung. Die vorliegende Erfin- 
dung bezieht sich auf eine Fahrzeuginsassensicherheitsvor- 35 
richtung mit einer Lange von Sitzgurtgewebe, daB um einen 
Fahrzeuginsassen herum ausziehbar ist, um bei der Zuriick- 
haltung des Fahrzeuginsassen mitzuhelfen. Eine Energieab- 
sorbtionsvorricbtung ist mit dem Gurt verbunden und an- 
sprechend auf eine Zugbelastung am Gurt betatigbar, und 40 
zwar wenn diese eine vorbestimmte Last iiberschreitet, die 
fur einen FahrzeugzusammenstoB eine Anzeige bildet. Die 
Sicherheitsvorrichtung weist einen D-Ring auf, und zwar 
mit einer Band- oder Gurtoffnung, durch die sich das Band- 
oder Gurtgewebe erstreckt, und zwar sind ferner Mittel vor- 45 
gesehen, um den D-Ring fur die Bewegung von einer ersten 
Position in eine zweiten Position bei Betatigung des Ener- 
gieabsorbers zu tragen. Die Sicherheitsvorrichtung weist 
auch Signalmittel auf, die ansprechend auf die Bewegung 
des D-Rings aus der ersten Position in die zweite Position 50 
betatigbar sind, um ein Signal zu liefern, welches vom Fahr- 
zeuginsassen wahrnehmbar ist und die Betatigung des Ener- 
gieabsorbers anzeigt. 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel weisen die Si- 
gnalisiermittel einen elektrischen Kreis auf, der einen elek- 55 
trischen Schalter umfaBt, der dann betatigt wird, wenn eine 
Bewegung des D-Rings von der ersten in die zweite Position 
auftritt, unddabei ist femereine Signalvorrichtung vorgese- 
hen, die ansprechend auf die Betatigung des elektrischen 
Schalters mit Energie versorgt wird, um das Signal zu lie- 60 
fern, das vom Fahrzeuginsassen wahrgenommen wird. 

Weitere Vorteile, Ziele und Einzelheiten der vorliegenden 
Erfindung ergeben sich aus der Beschreibung von Ausfuh- 
rungsbeispielen anhand der Zeichnung; in der Zeichnung 
zeigt: 65 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Fahrzeugsitz- 
gurtsystems gemaB der vorliegenden Erfindung, und zwar 
mit einem Energieabsorber; 



Fig. 2 ein scheraatiscbes Diagramm der elektrischen 
Fahrzeugschaltung einschlieBlich einer Lampe zur visuellen 
Anzeige der Betatigung des Energieabsorbers des Sitzgurt- 
systems der Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine vergroBerte perspektivische Ansicht eines D- 
Rings in dem Sitzgurtsystem der Fig. 1, wobei der D-Ring 
beweglich ist, um die Betatigung der Anzeigelampe der Fig. 
2 zu verursachen; 

Fig. 4 ist eine perspektivische Explosionsansicht eines 
beweglichen D-Rings konstruiert gemaB einem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 5 ist eine perspektivische Ansicht des D-Rings der 
Fig. 4, angebracht an einer Hoheneinstellvorrichtung; 

Fig. 6 ist eine perspektivische, teilweise weggebrochene 
Ansicht eines beweglichen D-Rings konstruiert gemaB ei- 
nem dritten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung, und zwar in 
einem ersten Zustand; 

Fig. 7 ist eine Ansicht des D-Rings der Fig. 6 in einem 
zweiten Zustand; 

Fig. 8 ist eine teilweise weggebrochene Ansicht eines be- 
weglichen Sitzgurtgewebeankers, konstruiert gemaB einem 
vierten Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 9 ist eine Ansicht einer beweglichen Sitzgurtgewebe- 
ruckholvorrichtung, konstruiert gemaB einem funften Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 10 ist eine perspektivische Explosionsansicht eines 
beweglichen D-Rings, konstruiert gemaB einem sechsten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 11 ist ein Schnitl eines beweglichen D-Rings, kon- 
struiert gemaB einem siebten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung, und zwar in einem ersten Zustand; 

Fig. 12 ist eine Ansicht des D-Rings der Fig. 11 in einem 
zweiten Zustand; und 

Fig. 13 ist eine Ansicht des D-Rings der Fig. 11 in einem 
dritten Zustand. 

Beschreibung von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
sitzgurtsystem mit einer Energiemanagementvorrichtung, 
wie beispielsweise einem Energieabsorber. Die vorliegende 
Erfindung bezieht sich insbesondere auf ein Fahrzeugsitz- 
gurtsystem mit einer Vorrichtung zum Liefem eines wahr- 
nehmbaren Signals, welches eine Betatigung des Energieab- 
sorbers anzeigt Reprasentativ fur die vorliegende Erfindung 
veranschaulicht Fig. 1 ein kontinuierliches Dreipunktschlei- 
fensitzgurtsystem 10 zur Verwendung bei der Zuriickhal- 
tung eines Fahrzeuginsassen. 

Wahrend des Betriebs des Fahrzeugs sitzt der Insasse des 
Fahrzeugs auf einem Sitz 12, der als der Fahrersitz im Fahr- 
zeug dargestellt ist. Eine Lange des Sitzgurtes 14 ist um den 
Fahrzeuginsassen herum ausfahrbar. Ein Ende der Lange 
des Sitzgurts oder des Sitzgurtgewebes 14 ist an dem Fahr- 
zeugkorper 16 an einem Ankerpunkt 18 angeordnet auf ei- 
ner Seite des Sitzes 12 verankert. Das entgegengesetzt lie- 
gende Ende des Bandgurts oder Gurtgewebes 14 ist an einer 
Ruckholvorrichtung 20 angebracht, die am Fahrzeugkorper 
auf der gleichen Seite des Sitzes 12 befestigt ist. Zwischen 
seinen Enden tauft der Gurt 14 durch eine Zungenanord- 
nung 22 und einen D-Ring 24, der oberhalb der Ruckholvor- 
richtung 20 und des Ankerpunkles 18 angeordnet ist. Der D- 
Ring 24 ist schematisch in Fig. 1 dargestellt, und er wird auf 
der B-Saule 25 des Fahrzeugs getragen. Wenn das Sitzgurt- 
system 10 nicht in Verwendung ist, wird der Gurt oder das 
Gurtgewebe 14 um die Ruckholvorrichtung 20 herum ge- 
wickelt und ist im allgemeinen vertikal auf einer Seite des 
Sitzes 12 orientiert, wie dies in ausgezogenen Linien in Fig. 
1 dargestellt ist. Um das Sitzgurtsystem 10 in Eingriff zu 
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bringen, wird die Zungenanoidnung 22 von Hand erfaBt und 
iiber den SchoB und Oberkorper des auf dem Sitz 12 sitzen- 
den Insassen gezogen. Wenn die Zungenanordnung 12 iiber 
den SchoB oder das Becken und den Oberkorper des Insas- 
sen gezogen wird, so bewegt sich die Zungenanordnung ent- 5 
lang des Gurtgewebes oder des Guns 14 und der Gurt wird 
von der Ruckholvorrichtung 20 abgewickelL Wenn der Gurt 
14 iiber das Becken und den Oberkorper des Insassen gezo- 
gen ist, so wird die Zungenanordnung 22 mit einem Ver- 
schluB 24 verbunden, wie dies in gestrichelten Iinien in Fig. 10 
1 dargestellt ist. Der VerschluB oder die Schnalle 26 ist mit 
dem Fahrzeugkorper 16 verbunden und auf der Seite des Sit- 
zes entgegengesetzt zum Ankerpunkt 18 angeordnet. Wenn 
das Sitzgurtsystem 10 somit verschlossen ist, ist die Lange 
des Gurtes 14 durch die Zungenanordnung 22 unterteilt, und is 
zwar in einen Oberkorperteil 28, der sich Uberden Oberkor- 
per des Insassen erstreckt, und einen Beckenteil 30, der sich 
iiber das Becken des Insassen erstreckt. 

Das Sitzgurtsystem 10 weist eine bekannte Energiemana- 
gementvorrichtung auf, wie beispielsweise eine Energieab- 20 
sorbtionsvorrichtung oder einen Energieabsorber, der sche- 
matisch bei 32 dargestellt ist. Der Energieabsorber 32 ist in 
einer kraftubertragenden Beziehung mit dem Gurt 14 ange- 
ordnet. Der Energieabsorber konnte auch, wie es bekannt 
ist, an einer von vielen unterschiedlichen Lastpunkten in 2S 
dem Sitzgurtsystem angeordnet sein, wie beispielsweise an 
(oder als ein Teil von) der Ruckholvorrichtung 20, dem An- 
kerpunkt 18 und dem VerschluB 26. In einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform ist der Energieabsorber 32 mit der Ruck- 
holvorrichtung 20 dcrart assoziicrt, daB die Ruckholvorrich- 30 
tung 20 sich unter einer vorbestimmten Belastung bewegt. 

Im Falle einer plotzlichen Fahrzeugverzogerung wird ein 
Verriegelungsmechanismus in der Ruckholvorrichtung 20 
betatigt, um das Herausziehen von Gurt 14 aus der Ruckhol- 
vorrichtung zu blockieren. Die Kraft des sich nach vome be- 35 
wegenden Fahrzeuginsassen belastet den Sitzgurt 14. Diese 
Kraft wird durch den Sitzgurt 14 auf den Energieabsorber 32 
ubertragen. Der Energieabsorber 32 wird betatigt und hilft 
die Schock- oder StoBbelastung am Fahrzeuginsassen zu 
minimieren. 40 

Das Sitzgunsysiem 10 weist einen Mechanismus auf, um 
eine visuelle Anzeige dafiir vorzusehen, daB der Energieab- 
sorber 32 betatigt wurde. Der Mechanismus umfaBt den D- 
Ring 24 und einen Schalter 40 (Fig.en 2 und 3), angebracht 
am D-Ring. 45 

Der D-Ring 24 (Fig. 3) ist vorzugsweise aus Metall her- 
gestellt und besitzt eine auBere Hauptseitenoberflache 44 
und eine entgegengesetzt liegende innere Hauptseitenober- 
flache. Die aufiere Seitenoberflache 44 des D-Rings wird 
vom Passagierabteil des Fahrzeugs weg angeordnet, daB 50 
heifit in einer Richtung nach rechts, wenn man Fig. 1 be- 
trachtet, wobei sich dann der D-Ring in der in Fig. 1 gezeig- 
ten Position befindet. Ein Gewebe- oder Gurtfiihrungs- 
schlitz 40 erstreckt sich durch einen unteren Endteil 48 des 
D-Rings 24. Das Gurtgewebe 14 erstreckt sich durch den 55 
Fuhrungsschlitz 46. Der untere Endteil 48 des D-Rings 24 
besitzt vorzugsweise eine (nicht gezeigte) Kunststoffabdek- 
kung, die dabei hilft, daB sich der Gurt 14 frei gleitend durch 
den Fuhrungsschlitz 46 bewegen kann, 

Ein Befestigungsschlitz 50 erstreckt sich durch einen obe- 60 
ren Endteil 52 des D-Rings 24. Der Befestigungsschlitz 50 
besitzt eine schlussellochformige oder die Form einer Acht 
aufweisende Konfiguration einschlieBlich im allgemeinen 
kreisformiger oberer und unterer Endteile 54 und 56. Ein re- 
lativ schmaler Halsteil 58 des Befestigungsschlitzes 50 er- 65 
streckt sich zwischen und verbindet die oberen und unteren 
Endteile 54 und 56 des Befestigungsschlitzes. Der Halsteil 
58 des Befestigungsschlitzes 50 wird auf entgegengesetzten 



Seiten durch beabstandete Blockierteile 60 und 62 des D- 
Ring 24 definiert 

Der Schalter 40 ist an der auBeren Seitenoberflache 44 des 
D-Rings 24 angebracht, und zwar an einer Stelle oberhalb 
des Befestigungsschlitzes 50 im D-Ring. Der Schalter 40 ist 
zur Bewegung mil dem D-Ring 24 befestigL Der Schalter 40 
besitzt einen Korperteil 64, der interne oder innen liegende 
elektrische Kontakte (nicht gezeigt) aufweisL Ein Belali- 
gungsarm 66 wird vom Korperteil 64 des Schalters 40 getra- 
gen, und zwar zur Schwenkbewegung relativ zum Korper- 
teil des Schalters. Der Betatigungsarm 66 ist an dem oberen 
Endteil 54 des Befestigungsschlitzes 50 in dem D-Ring an- 
geordnet. 

Externe Anschliisse 68 des Schalters 40 sind elektrisch 
mit den intemen Kontakten des Schalters verbunden. Die 
Anschlusse 68 ragen aus dem Kdrper 64 des Schalters 40 
heraus, und zwar in einer Richtung weg vom Befestigungs- 
schlitz 50. Die Anschliisse 68 sind elektrisch mit der elektri- 
schen Fahrzeugschaltung verbunden, wie sie schematisch in 
Fig. 2 dargestellt ist. Die elektrische Fahrzeugschaltung um- 
faBt eine Leistungsquelle 70, wie beispielsweise die Fahr- 
zeugbatterie, und eine Anzeigevorrichtung 72. Die Anzeige- 
vorrichtung 72 ist vorzugsweise eine Lampe, die auf einem 
Teil des Fahrzeugs 18, wie beispielsweise dem Amaturen- 
brett, befestigt ist, und zwar in einer Position, die einem 
Fahrzeuginsassen das unmittelbare Erkennen gestattet. Die 
Anzeigevorrichtung 72 konnte alternativ auch eine Vorrich- 
tung sein, die ein horbares Signal zusatzlich oder statt eines 
visuellen Signals liefert. 

Der D-Ring 24 wird auch auf der Fahrzeug-B-SSule 25 
(in Fig. 3 nicht gezeigt) getragen, und zwar durch einen Hal- 
tebolzen 80. Der Haltebolzen 80 besitzt einen mit Gewinde 
versehenen AuBenendteil 82 zur Verbindung mit der B- 
Saule 25 und einen zylindrischen Mittelteil 84 sowie einen 
Innenendteil 86. 

Der Mittelteil 84 des Bolzen 80 ist in dem unteren Endteil 
56 des Befestigungsschlitzes 50 im D-Ring 24 angeordneL 
Der Mittelteil 84 des Bolzens 80 besitzt einen AuBendurch- 
messer annahemd gleich dem Innendurchmesser des unte- 
ren Endteils 56 des Befestigungsschlitzes 50. Die Breite des 
Halsteils 58 des Befestigungsschlitzes 50 ist kleiner als der 
Durchmesser des Mittelteils 84 des Befestigungsbolzens 80. 
Infolgedessen widerstehen die Blockierteile 60 und 62 des 
D-Rings 24 angeordnet auf entgegengesetzten Seiten des 
Halsteils 58 des Befestigungsschlitzes 50 der Bewegung des 
Mittelteils 84 des Bolzens 80 aus dem unteren Endteil 56 
des Befestigungsschlitzes im D-Ring. 

Die Blockierteile 60 und 62 des D-Rings 24 sind defor- 
mierbar, und zwar unter einer vorbestimmten Belastung, um 
zu ermoglichen, daB der Mittelteil 84 des Bolzens 80 sich 
aus dem unteren Endteil 56 des Befestigungsschlitzes 50 im 
D-Ring bewegt Diese vorbesdmmte Belastung tritt auf bei 
der Konstruktionsbelastung des Energieabsorbers 32. Insbe- 
sondere, wenn der Verriegelungsmechanismus in der Ruck- 
holvorrichtung 20 betatigt wird, um das Herausziehen des 
Gurts 14 aus der Ruckholvorrichtung zu blockieren, bewirkt 
die Vorwartsbewegung des Fahrzeuginsassens relativ zum 
Sitz 12 den Eingriff des Fahrzeuginsassen mit dem Gurt 14. 
Die Kraft des sich nach vorne bewegenden Fahrzeuginsas- 
sen belastet den Gurt 14. Diese Kraft wird durch den Sitz- 
gurt 14 auf die Energieabsorbtionsvorrichtung 32 ubertra- 
gen. Bei einer vorbestimmten Belastung, wie sie bei einem 
FahrzeugzusammenstoB auftritt, wird die Energieabsorbti- 
onsvorrichtung 32 betatigt oder in Gang gesetzt und hilft, 
die StoBbelastung am Fahrzeuginsassen zu minimieren. 

Die Kraft des sich nach vorne bewegenden Fahrzeugin- 
sassen wird ebenfalls durch den Sitzgurt 14 auf den D-Ring 
24 ubertragen. Der D-Ring 24 bewegt sich relativ zu dem 
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Befestigungsbolzen 80 beim Anlegen dcr vorbestimmten Der Schalter 40a ist in einer nicht gezeigten Art und 

Belastung an den Energieabsorber 32, die ausreichend ist, Weise an der AuBenseitenoberflache des D-Rings 24a befe- 

um den Energieabsorber zu betatigen. Speziell wind die Be- stigt, und zwar an einer Stelle oberhalb des Befestigungs- 

lastung von dem Gurt 14 durch den unteren Endteil 48 des schlitzes 50a im D-Ring. Der Schalter 40a ist fiir eine Bewe- 

D- Rings 24 auf den oberen Endteil 52 des D-Rings iibertra- 5 gung mit dem D-Ring 24a befestigu Der Betatigungsarm 

gen. Die Kraft am oberen Endteil 52 des D-Rings 24 zwingt 66a des Scbalters 40a ist unmittelbar oberhalb des Mittel- 

den D-Ring zu einer Bewegung nach unten. Die Blockier- teils 84a des Bolzens 80a angeordnet, wenn der D-Ring 24a 

teile 60 und 62 des D-Rings 24 deformieren sich und bewe- in dem Hoheneinstellmechanismus 102 in der in Fig. 5 ge- 

gen sich voneinander weg. Der D-Ring 24 bewegt sich rela- zeigten Weise angeordnet ist. 

tiv zum Befestigungsbolzen 80 nach unten. Der Bolzen 80 10 Die auslegerartigen Arme 60a und 62a des D-Rings 24a 

bewegt sich von einer Position in dem unteren Endteil 56 sind deformierbar, und zwar bei einer vorbestimmten Bela- 

des Befesdgungsschlitzes 50 durch den Halsteil 58 des Be- stung, um dem Mittelteil 84a des Bolzens 80a die Bewegung 

festigungsschlitzes, und zwar in eine Position im oberen aus dem unteren Endteil 56a des Befesdgungsschlitzes 50a 

Endteil 54 des Befestigungsschlitzes. im D-Ring 24a zu ermoglichen. Diese Belastung tritt bei der 

Der Schalter 40 bewegt sich mit dem D-Ring 24 bezug- 15 Konstruktions- oder Auslegebelastung des Energieabsor- 

lich des Bolzens 80. Wenn sich der D-Ring 24 hinreichend bers 32a des Sitzgurtsys terns 10a auf. Wenn der Energieab- 

nach unten bewegt hat, so daB der Bolzen 80 sich in dem sorber 32a betatigt wird, so wird die Kraft des sich nach 

oberen Endteil 54 des Befestigungsschlitzes 50 befindet, so vome bewegenden Fahrzeuginsassen auch durch den Gurt 

kommt der Betatigungsarm 66 am Schalter 40 mit dem Bol- 14a auf den D-Ring 24a iibertragen. Der D-Ring 24a bewegt 

zen in Eingriff. Der Betatigungsarm 66 des Scbalters 40 ver- 20 sich relativ zum Befestigungsbolzen 80a beim Anlegen an 

schwenkt sich relativ zum Korperteil 64 des Schalters. Die den Energieabsorber 32a einer Last, die ausreicht, um die 

Innenkontakte des Schalters 40 werden betatigt und der Betatigung des Energieabsorbers zu bewirken. 

Schalter schlieBt. Das SchlieBen des Schalters 40 vollendet Speziell wird die Last von dem Gurt 14a iiber den unteren 

die elektrische Schaltung, wie sie in Fig. 2 gezeigt ist. Die Endteil 48a des D-Rings 24a auf den oberen Endteil 52a des 

Anzeigelampe 72 wird mit Energie versorgt und liefert ein 25 D-Rings ubertagen. Der D-Ring 24a wird zur Abwartsbewe- 

sichtbares Signal oder eine Anzeige, daB eine Reparatur gung unter der angelegten Last gezwungen. Die Arme 60 

oder ein Ersatz des Energieabsorbers 32 notwendig sein und 62a des D-Rings 24a deformieren sich durch das Biegen 

kann. Das Signal ist unmittelbar durch den Fahrzeuginsas- nach oben, wie dies in den Fig.en 4 und 5 dargestellt ist, 

sen feststellbar. wenn der D-Ring sich nach unten beziiglich des Befesti- 

Die Fig.en 4 und 5 veranschaulichen Teile des Fahrzeug- 30 gungsbolzcns 80a bewegt. Der Bolzen 80a bewegt sich in 

sitzgurtsystem 10a, welches im allgemeinen ahnlich zu dem den oberen Endteil 54 des Befestigungsschlitzes 50a. 

System 10 (Fig.en 1-3) ist. Das System 10a unterscheidet Der Schalter 40a bewegt sich mit dem D-Ring 24a relativ 

sich vom System 10 dadurch, was noch weiter beschrieben zum Bolzen 80a. Der Betatigungsarm 66a am Schalter 40a 

wird, daB es einen Hoheneinstellmechanismus aufweist, und kommt mit dem Bolzen 80a in Eingriff. Der Schalter 40a 

auch dadurch, daB ein D-Ring-Befestigungsschlitz vorgese- 35 schlieBt sich und vollendet oder schlieBt den elektrischen 

hen ist, der eine unterschiedliche Konfiguration besitzt. Kreis der Fig. 2. Die Anzeigelampe 72 wird mit Energie ver- 

Teile des Sitzgurtsystems 10a, die identiscb oder ahnlich mit sorgt und liefert ein unmittelbar feststellbares visuelles Si- 

entsprechenden Teilen des Sitzgurtsystems 10 sind, werden gnal oder eine Anzeige derart, daB die Reparatur oder der 

mit den gleichen Bezugszeichen und dem Buchstaben "a" Ersatz des Energieabsorbers 30a notwendig sein kann. 

gekennzeichnet, und zwar aus Griinden der Klarheit. Ttile 40 Die Fig.en 6 und 7 veranschaulichen Teile des Fahrzeug- 

des Sitzgurtsystems 10a, die nicht dargestellt sind, sind sitzgurtsystems 10b. Teile des Fahrzeugsitzgurtsystems 10b, 

identisch zu entsprechenden Teilen des Sitzgurtsystems 10. die identisch oder ahnlich zu entsprechenden Teilen des 

In dem Sitzgurtsystem 10a weist der Befestigungsschlitz Sitzgurtsystems 10 sind, werden mit den gleichen Bezugs- 

50a im D-Ring 24a einen im Ganzen kreisformigen unteren zeichen unter Hinzufiigung von "b" gekennzeichnet. Tcilc 
Endteil 56a auf. Ein Paar von beabstandeten auslegerartigen 45 des Sitzgurtsystems 10b, die nicht dargestellt sind, sind 

Armen 60a und 62a erstreckt sich in einen oberen Endteil identisch zu den entsprechenden Teilen des Sitzgurtsystems 

54a des Befestigungsschlitzes 50a, um den oberen Endteil 10. 

54a mit einer H-fdrmigen Konfiguration vorzusehen. Das Sitzgurtsystems 10b weist einen D-Ring 24b auf, der 

Der D-Ring 24a wird auf einen Befestigungsbolzen 80a im allgemeinen ahnlich dem D-Ring 24 (Fig.en 2 und 3) ist. 
getragen. Der Bolzen 80a ist zur Bewegung mit einem be- 50 Der D-Ring 24b besitzt einen Befestigungsschlitz 50b, der 

weglichen Teil befestigt, und zwar ist dies schematisch bei ahnlich dem Befestigungsschlitz 50a an dem D-Ring 24a 

100 dargestellt, und zwar eines bekannten D-Ring-H6hen- (Fig.en 4 und 5) ist. Das Sitzgurtsystems 10b weist einen 

einstellmechanismus 102. Der bewegliche Teil 100 des H6- Schalter 40b auf, und zwar befestigt an der Fahrzeug-B- 

heneinstellmechanismus 102 ist in einer C-formigen Bahn Saule 25b. In dem Sitzgurtsystems 10b wird eine im allge- 
104 des Hoheneinstellmechanismus gleitbar vorgesehen. 55 meinen rechteckige Schalteroffhung 120 gebildet, und zwar 

Die Bahn oder Fuhrung 104 ist an der Fahrzeug-B-Saule 25 im D-Ring 24b an einer Stelle zwischen dem Gurtfiihrungs- 

(nicht in den Fig.en 4 und 5 gezeigt) in einer bekannten Art schlitz 46b und dem Befestigungsschlitz 50b. Die Schalter- 

und Weise befestigt. offnung 120 ist partiell durch eine Betatigungsoberflache 

Der zylindrische Mittelteil 84a des Befestigungsbolzens 122 definiert, die nach unten am D-Ring 24b weist. 
80a ist in dem unteren Endteil 56a des Befestigungsschlitzes 60 Der D-Ring 24b wird an einen Befestigungsbolzen 80b 

50a im D-Ring 24a angeordnet. Der zentrale Teil 84a des getragen, der fest an der Fahrzeug-B-Saule 25b befestigt ist. 

Bolzens 80a besitzt einen AuBendurcbmesser annahemd Der zylindrische Mittelteil 84b des Befestigungsbolzen 80b 

gleich dem Innendurchmesser des unteren Endteils 56a des ist in dem unteren Endteil 56b des Befestigungsschlitzes 

Befestigungsschlitzes 50a. Die auslegerartigen Arme 60a 50b im D-Ring 24b angeordnet. 

und 62a des D-Rings 24a kommen mit dem Befestigungs- 65 Der Schalter 40b ist an der B-Saule 25b angebracht, und 

bolzen 80a in Eingriff und setzen der Bewegung des Mittel- zwar an einer Stelle benachbart zur Schalteroffhung 120 im 

teils 84a des Bolzens aus dem unteren Endteil 56a des Befe- D-Ring 24b. Der Schalter 40b wird an der B-Saule 25b be- 

stigungsschlitzes 50a im D-Ring Widerstand entgegen. kannterweise (nicht gezeigt) getragen, und zwar fur eine be- 
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grenzte Vertikalbewegung relativ zu der B-SSule. Der Beta- 
tigungsann 66b des Schalters 40b ist unmittelbar unterhalb 
der Betaugeroberflache 122 des D-Rings 24b angeordnet. 
Ein Ansatz 124 am D-Ring 24b wird in eine Offhung 126 in 
der B-Saule 25b aufgenommen, um die Drehbewegung des 
D-Rings relativ zuin Schalter 40b zu begrenzen. 

Die auslegerartigen Anne 60b und 62b des D-Rings 24 
kommen mil dem Befestigungsbolzen 80b in Eingriff und 
widerselzen sich der Bewegung des Mittelteils 84b des Bol- 
zens aus dem unteren Endteil 56b des Befesligungsschlitzes 
50b im D-Ring. Wenn der Energieabsorber 32 des Systems 
10b betatigt wird, so wird die Kraft des sich nach vorwarts 
bewegeoden Fahrzeuginsassen durch den Gurt 14b auf den 
D-Ring 24b ubertragen. Der D-Ring 24b bewegt sich relativ 
zum Befestigungsbolzen 80b bei Anlage an den Energieab- 
sorber 32b einer Last, die ausreichend ist, um die Betatigung 
des Energieabsorbers zu bewirken. 

Die Arme 60b und 62b des D-Ring 24b deformieren sich 
nach oben, wie dies in den Fig.en 6 und 7 dargestellt ist, 
wenn der D-Ring sich nach unten relativ zu dem Befesti- 
gungsbolzen 80b bewegt. Der Bolzen 80b bewegt sich in 
den oberen Endteil 54b des Befestigungsschlitzes 50b. 

Der D-Ring 24b bewegt sich relativ zum Schalter 40b. 
Bei der anfanglichen Bewegung des D-Rings 24b kommt 
die Betatigeroberflache 122 am D-Ring mit dem Betati- 
gungsarm 66b am Schalter 40b in Eingriff. Der Schalter 40b 
schlieBt sich und vollendet den elektrischen Kreis, der in 
Fig. 2 dargestellt ist. Die Anzeigelampe 72 wird mit Energie 
versorgt und liefert ein unmittelbar feststellbares visuelles 
Signal oder eine Anzeige dergestait, daB die Reparatur oder 
der Ersatz des Energieabsorbers 32 notwendig sein kann. 
Die weitere Abwartsbewegung des D-Rings 24b bewirkt, 
wenn der Bolzen 80b sich in den oberen Endteil 54b des Be- 
festigungsschlitzes 50b bewegt, daB der Schalter 40b nach 
unten langs der B-Saule 25b gleitet, um so eine Beschadi- 
gung des Schalters zu vermeiden. 

Fig. 8 veranschaulicht einen Anker 150, der in einem 
Sitzgurtsystem 10c verwendet werden kann, einem Sitzgurt- 
system ahnlich dem Sitzgurtsystem 10 (Fig. 1-3). Das Sitz- 
gurtsystem 10c weist keinen beweglichen D-Ring auf. Telle 
des Sitzgurtsystems 10c, die identisch oder ahnlich entspre- 
chenden Teilen des Sitzgurtsystems 10 sind, werden mit 
dem gleichen Bezugszeichen und zusatzlich mit dem Buch- 
staben "c" aus Griinden der Klarheit gekennzeichnet. Dieje- 
nigen Teile des Systems 10c, die nicht dargestellt sind, sind 
identisch zu entsprechenden Teilen des Sitzgurtsystems 10. 

Der Anker 150 (Fig. 8) besitzt eine im Ganzen ebene oder 
planare Konfiguration und ist vorzugsweise aus Metall her- 
gestellt. Ein Gurt- oder Gurtgewebeschlitz 152 erstreckt 
sich durch einen oberen Endteil 154 des Ankers 150. Eine 
Schleife 156 des Gurts 14c erstreckt sich durch den Schlitz 
152, um das Ende des Gurtbandes am Anker 150 in einer 
kraftubertragenden Beziehung zu befestigen. Die Gurt- 
schleife 156 ist durch eine (nicht gezeigte) Starrhulse abge- 
deckt, um einen VerschluB (Schnalle) wie beispielsweise in 
VerschluB 26 (Fig. 1) an einer Stelle oberhalb des Ankers 
150 zu tragen. 

Ein Befestigungsschlitz 160 im Anker 150 besitzt einen 
im Ganzen kreisformigen oberen Endteil 162. Ein Paar von 
Auslegearmen 164 und 166 ist zwischen dem oberen Endteil 
162 des Befestigungsschlitzes 160 und einem unteren End- 
teil 168 des Befestigungsschlitzes angeordnet. 

Der Anker 150 wird durch einen Befestigungsbolzen 170 
getragen. Der Bolzen 170 ist fest an einem Teil (nicht ge- 
zeigt) des Fahrzeugs, wie beispielsweise dem Rahmen des 
Sitzes 12 derart befestigt, daB der Anker 150 eine im Ganzen 
vertikale Orientierung im Fahrzeug besitzt. Der Bolzen 170 
ist in dem kreisformigen oberen Endteil 162 des Befesti- 



gungsschlitzes 160 des Ankers 150 aufgenommen. Die aus- 
legerartigen Arme 164 und 166 des Ankers 150 stehen mit 
dem Befestigungsbolzen 170 in Eingriff und sclzcn der Be- 
wegung des Bolzens aus dem oberen Endteil 162 des Befe- 

5 stigungsschlitzes 160 im Anker Widerstand entgegen. 

Ein Schalter 40c ist am Anker 150 angebracht, und zwar 
an einer Stelle benachbart zum Befestigungsschlitz 160 des 
Ankers. Der Schalter 40c ist zur Bewegung mil dem Anker 
150 befestigt. Der Betatigungsarm 66c des Schalters 40c 

io steht in Eingriff mit dem Befestigungsbolzen 170. 

Ein unterer Endteil 174 des Ankers 150 ist vorzugsweise 
mit einem Plastikiiberzug oder einer Plastikabdeckung 176 
umschlossen. Die Plastikabdeckung 176 weist Teile auf, die 
den Schalter 40c in Position am Anker 150c befestigen. Eine 

is Offhung 178 in der Kunststoffabdeckung 176 ermoglicht die 
elektrische Verbindung der Anschlusse 68c des Schalters 
40c mit der elektrischen Schaltung des Fahrzeugs. 

Die Arme 164 und 166 des Ankers 150 sind deformierbar, 
und zwar bei einer vorbestimmten Belastung, um dem Bol- 

20 zen 170 die Bewegung aus dem oberen Endteil 162 des Be- 
festigungsschlitzes 160 im Anker heraus zu ermoglichen. 
Diese Belastung wird bei der Last auftreten, fur die der 
Energieabsorber 32 des Sitzgurtsystems 10c ausgelegt oder 
konstruiert ist (Konstruktionsbelaslung). Wenn der Energie- 

25 absorber 32 betatigt wird, so wird die Kraft der Vorwartsbe- 
wegung des Fahrzeuginsassen durch den Gurt 14c auf den 
Anker 150 Ubertragen. Der Anker 150 bewegt sich beziig- 
lich des Befestigungsbolzen 170 beim Anlegen an den Ener- 
gieabsorber 32 cincr Last, die ausreicht, um die Betatigung 

30 des Energieabsorbers zu bewirken. 

Speziell wird die Last von dem Gurt oder Gurtgewebe 
14c durch den oberen Endteil 154 des Ankers 150 auf den 
unteren Endteil 174 des Ankers ubertragen. Der untere End- 
teil 174 des Ankers 150 wird bei der angelegten Last nach 

35 oben gezogen. Die Arme 164 und 166 des Ankers 150 defor- 
mieren sich durch Biegen nach unten, wie man dies in Fig. 8 
erkennt, wenn sich der Anker nach oben relativ zum Befesti- 
gungsbolzen 170 bewegt. Der Bolzen 170 bewegt sich in 
den unteren Endteil 168 des Befestigungsschlitzes 160. 

40 Der Schalter 40c bewegt sich mit dem Anker 150 beziig- 
lich des Bolzens 170. Der Betatigungsarm 66c am Schalter 
40c verschwenkt sich relativ zum Korperteil 64c des Schal- 
ters. Der Schalter 40c schlieBt sich und vollendet den elek- 
trischen Kreis, der in Fig. 2 dargestellt ist. Die Anzeige- 

4S lampe 72 wird mit Energie versorgt und liefert ein unmittel- 
bar feststellbares, visuelles Signal oder eine Anzeige derart, 
daB die Reparatur oder der Ersatz des Energieabsorbers 32c 
notwendig sein kann. 

In Fig. 9 ist eine Ruckholvorrichtung 200 dargestellt, die 

so Teil eines Sitzgurtsystems lOd ist, welches ahnlich dem 
Sitzgurtsystem 10 (Fig. 1-3) ausgebildet ist. Das Sitzgurtsy- 
stem lOd weist keinen beweglichen D-Ring auf. Teile des 
Sitzgurtsystems lOd, die identisch oder ahnlich zu entspre- 
chenden Teilen des Sitzgurtsystems 10 sind, werden mit 

55 dem gleichen Bezugszeichen, und zusatzlich mit dem Buch- 
staben "d" aus Griinden der Klarheit gekennzeichnet. Dieje- 
nigen Teile des Systems lOd, die nicht dargestellt sind, sind 
identisch zu entsprechenden Teilen des Sitzgurtsystems 10. 
Die RUckziehvorrichtung 200 (Fig. 9) weist einen Rah- 

60 men 202 auf, der ein einziges Stuck aus Blechmetall ist, und 
zwar gestanzt und geformt in eine U-formige Konfiguration. 
Der Rahmen 202 weist eine Ruckwand 203 auf und femer 
beabstandete parallele Seitenwande 204 und 206, die sich 
im allgemeinen senkrecht zur Ruckwand erstrecken. Eine 

65 Gurt- oder Gurtgewebespule 208, auf die Sitzgurtgewebe 
oder der Sitzgurt 14d gewickelt ist, wird an den Seitenwan- 
den 204 und 206 der Ruckholvorrichtung 200 zur Drehung 
um eine Achse 210 getragen. Ein Paar von Spulenverriege- 
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lungsrastradem 214 ist drehbar mit der Spule 208 vorgese- 
hen. Eine Verriegelungsklaue 212 ist in einer bekannten Ait 
und Weise in Eingriff mil den Spulenverriegelungsrastra- 
dem 214 bewegbar, um das Herausziehen des Gurtes 14d 
aus der RQckholvorrichtung 200 zu blockieren. 

Ein Befestigungsschlitz 220 in der Ruckwand 203 des 
Riickholvoirichtungsrahmens 202 besitzt einen im ganzen 
kreisfbrmigen oberen Endteil 222. Ein Paar von auslegerar- 
tigen Armeo 224 und 226 definieren einen unteren Endteil 
228 des Befestigungsschlitzes 220. Ein Befestigungsbolzen 
240 ist fest an einem Teil des Fahrzeugkorpers 16 befestigt 
Der Bolzen 240 wird in dem kreisformigen oberen Endteil 
222 des Befestigungsschlitzes 220 in dem RUckholvorrich- 
tungsrahmen 202 aufgenommen. Auslegerartige Arme 224 
und 226 des Riickholvorrichtungsrahmens 202 stehen mit 
dem Befestigungsbolzen 240 in Eingriff und widersteben 
der Bewegung des Bolzens aus dem oberen Endteil 222 des 
Befestigungsschlitzes 220 in dem Ruckholvorrichtungsrah- 
men 202. 

Der Schalter 40d ist am Ruckholvorrichtungsrahmen 202 
an einer Stelle benachbart zum Befestigungsschlitz 250 in 
dem Ruckholvorrichtungsrahmen 202 angebrachL Der 
Schalter 40d ist zur Bewegung mit dem Ruckholvorrich- 
tungsrahmen 202 fest angebracht. Der Betatigungsarm 66d 
des Schalters 40d steht in Eingriff mit dem Befesdgungsbol- 
zen 240. 

Die Arme 224 und 226 des Riickholvorrichtungsrahmens 
202 sind deformierbar, und zwar bei einer vorbestimmten 
Belastung, um dem Bolzen 240 zu gestatten, aus dem oberen 
Endteil 222 des Befestigungsschlitzes 220 im Ruckholvor- 
richtungsrahmen 202 sich herauszubewegen. Diese Bela- 
stung tritt bei der Konstruktionsbelastung des Energieabsor- 
bers 32 (nicht gezeigt) des Si tzgurtsy stems lOd auf. Wenn 
die ROckholvorrichtung 200 verriegelt ist und der Energie- 
absorber 32 betatigt wird, so wird die Kraft des sich nach 
vorne bewegenden Fahrzeuginsassen durch das Sitzgurtge- 
webe 14d auf den Ruckholvorrichtungsrahmen 202 iibertra- 
gen. Der Ruckholvorrichtungsrahmen 202 bewegt sich rela- 
tiv zum Befestigungsbolzen 240 beim Anlegen einer ausrei- 
chenden Belastung an den Energieabsorber 32, um den Be- 
trieb des Energieabsorbers zu bewirken. 

Insbesondere wird die Last vom Gurt oder Gurtgewebe 
14d durch die Spule 208 in den Ruckholvorrichtungsrahmen 
202 Ubertragen. Die RUckholvorrichtung 200 hat die Ten- 
denz, bei der angelegten Last sich nach oben zu bewegen. 
Die Anne 224 und 226 des Ruckholvorrichtungsrahmens 
202 deformieren sich durch das Biegen nach unten (Fig. 8), 
wenn der Ruckholvorrichtungsrahmen sich nach oben rela- 
tiv zum Befestigungsbolzen 240 bewegt. Der Bolzen 240 
bewegt sich in den unteren Endteil 228 des Befestigungs- 
schlitzes 220. 

Der Schalter 40d bewegt sich mit der RUckholvorrichtung 
200 relativ zum Bolzen 240. Der Betatigungsarm 66d am 
Schalter 40d schwenkt sich relativ zum Korperteil 64d des 
Schalters. Der Schalter 40d schlieBt sich und vollendet den 
elektrischen Kreis, der in Fig. 2 gezeigt ist. Die Anzeige- 
lampe 72 (Fig. 2) wird mit Energie versorgt und liefert ein 
unmittelbar aufnehmbares visuelles Signal oder eine An- 
zeige derart, daB die Reparatur oder der Ersatz des Energie- 
absorbers 32 notwendig sein kann. 

Fig. 10 veranschaulicht ein D-Ring 24e, der in seiner 
Konfiguration ahnlich aber kleiner ist als der D-Ring 24a 
(Fig.en 4-5). Der D-Ring 24e (Fig. 10) weisl eine Metallba- 
sis 250 mit einer Plastikabdeckung 252 auf. Eine Offnung 
254 in der Plastikabdeckung 252 weist einen ersten, im all- 
gemeinen kreisformigen Teil 256 auf, in dem ein Befesti- 
gungsbolzen 80e eingesetzt werden kann. Ein zweiter, recht- 
eckiger Teil 258 der Offnung 250 nimmt einen elektrischen 



Schalter 40e auf. Der Schalter 40e ist innerhalb der Ebene 
des Kunststoffabdeckmaterials 252 des D- Rings 24e ange- 
bracht. Ein Paar von Tragpfosten 260 erstreckt sich durch 
die Offnung 262 im Schalter 40e, um den Schalter an der D- 

5 Ringbasis 250 zu positionieren. 

Der Betatigungsarm 66e am Schalter 40e liegt benachbart 
zu dem kreisformigen Teil 256 der Offnung 254, und somit 
zu dem Befestigungsbolzen 80e. Auslegerartige Arme 60e 
und 62e der D- Ringbasis 250 stehen mit dem Befestigungs- 

to bolzen 80e in Eingriff und setzen der Bewegung des Bol- 
zens aus einem unteren Endteil 56e des Befestigungsschlit- 
zes 50e im D-Ring Widerstand entgegen. 

Wenn der (nicht gezeigte) Energieabsorber 32 des Sitz- 
gurtsystems lOe betatigt wird, so bewegt sich der D-Ring 

IS 24e relativ zum Befestigungsbolzen 80e. Der Betatigungs- 
arm 66e am Schalter 40e kommt mit dem Bolzen 80e in Ein- 
griff. Der Schalter 40e schlieBt und vollendet den elektri- 
schen Kreis, der in Fig. 2 gezeigt ist. Die Anzeigelampe 72 
(Fig. 2) wird erregt und liefert ein unmittelbar aufnehmbares 

20 visuelles Signal oder eine Anzeige derart, daB die Reparatur 
oder der Ersatz des Energieabsorbers 32e notwendig sein 

Die Fig.en 11-13 veranschaulichen Teile eines Fahrzeug- 
sitzgurtsystems lOf, welches im allgemeinen ahnlich zu 
25 dem System 10 (Fig. 1-3) ist. Das System lOf unterscheidet 
sich vom System 10 durch das Vorsehen einer mechanischen 
(und nicht einer elektrischen) Anzeige, ansprechend auf die 
D-Ringbewegung, einer Anzeige der Betatigung eines Ener- 
gieabsorbers. 

30 Das Sitzgurtsystem lOf weist ein D-Ring 24f auf, und 
zwar getragen an einem Befestigungsbolzen 80f. Der Bol- 
zen 80f ist fest an dem Fahrzeug- B-Trager 25 befestigt. Ein 
Betatigungsansatz 300, der als ein Teil des B-Tragers oder 
der -Saule 25 geformt oder gebildet ist, ragt von der B-Saule 

35 weg, und zwar an einer Stelle unterhalb des Befestigungs- 
bolzens 80f. Der Betatigungsansatz 300 weist einen ersten 
Teil 302 auf, der sich senkrecht von dem B-Trager oder - 
Saule 25 wegerstreckt und einen zweiten Teil 304, der sich 
nach oben mit ungefahr einem Winkel von 45° zum ersten 

40 Teil erstreckt. Der Betatigungsansatz 300 erstreckt sich 
durch eine Offnung 306 in dem D-Ring 24f. 

Der Befestigungsbolzen 80f erstreckt sich durch einen 
vertikalen Langsbefestigungsschlitz 50f im D-Ring 24f. Der 
Bolzen 80f (Fig. 1 1) ist anfangUch in einem unteren Teil des 

45 Befestigungsschlitzes 50f angeordnet. Nicht gezeigte, de- 
formierbare Teile des D-Rings 24f ahnlich dem deformier- 
baren Ringteilen 60a und 62a (Fig. 4-5) widerstehen der 
Abwartsbewegung des D-Rings relativ zum Bolzen 80f. 
Eine Kunststoffabdeckung 310 deckt den D-Ring 24f im 

50 wesentlichen ab. Die Abdeckung 310 besitzt einen Befesti- 
gungsteil 312, der eine Basiswand 314 aufweist, die sich 
parallel zu der B-Saule 25 erstreckt. Ein zylindrischer Vor- 
sprung 360 ersteckt sich von der Basiswand 314 in einer 
Richtung zu dem B-Trager 25 hin. Der Vorsprung 316 

55 nimmt einen zylindrischen Mittelteil 84f des Befestigungs- 
bolzens 80f auf. Der Befestigungsteil 312 der Abdeckung 
310 ist in Position bezuglich des Befestigungsbolzens 80f 
befestigt 

Ein beweglicher Teil 320 der Abdeckung 310 ist durch ei- 
60 nen Angelteil 322 mit der Basiswand 314 der Abdeckung 
verbunden. Der bewegliche Teil 320 der Abdeckung 310 
weist eine obere Wand 324 auf, die sich von der Basiswand 
314 in einer Richtung weg von dem B-Trager erstreckt. Eine 
AuBenwand 326 erstreckt sich von der oberen Wand 324 
65 nach unten in Eingriff mit dem D-Ring 24f an einer Stelle 
unterhalb des Betatigeransatzes 300. Eine untere Wand 330 
der Abdeckung 310 erstreckt sich von der AuBenwand 326 
der Abdeckung nach innen, und zwar an einer Stelle ober- 



Copied rn m 10V . i , ! on ()?/?8/; 00/ 



DE 198 08 922 A 1 

11 12 



halb des Beiatigeransatzes 300. Die untere Wand 330 er- 
streckt sich durch die Offnung 306 ira D-Ring 24f und unter 
einen Teil 332 des D-Rings. Ein Endteil 334 der unteren 
Wand 330 der Abdeckung 310 ist zwischen den D-Ringteil 
332 und die B-Saule unter den -Trager 25 geklemmt Oder 5 
feslgeklemmt. 

Eine Rippe 340 an der Abdeckung 310 erstreckt sicb von 
der unteren Wand 330 nach unten. Die Rippe 340 ist nach 
auBen gegeniiber dem zweiten Teil 304 des Betatigeransat- 
zes 300 an der B-Saule 25 angebracht. Der Betatigeransatz to 
304 an der B-Saule 25 kommt mit der unteren Wand 330 der 
Abdeckung 310 an dem Ausgangspunkt oder der Wurzel der 
Rippe 340 in Eingriff. 

Bei Betatigung des Energieabsorbers 32f des Sitzgurtsy- 
stems lOf wird die Kraft des sich nach vome bewegenden is 
Fahrzcuginsassen durch den Gurt 14f in den D-Ring 24f 
iibertragen. Der D-Ring 24f bewegt sich nach unten relativ 
zum Befestigungsbolzen 80f. Der sich bewegende D-Ring- 
teil 332 zwingt den Endteil 334 der unteren Wand 330 der 
Abdeckung 310 nach unten. Gleichzeitig bewirkt der Ein- 20 
griff des Betatigerarms 300 der B-Saule 25f mit der Rippe 
340 der Abdeckung 310, daB die untere Wand 330 der Ab- 
deckung unter der Kraft des sich bewegenden D-Rings 24f 
verbogen wird. 

Wenn die untere Wand 330 der Abdeckung 310 sich biegt, 25 
so bewegt sich der Endteil 334 der unteren Wand 330 der 
Abdeckung 310 aus der Position hinter dem Tfcil 332 des D- 
Rings 24f heraus. Der beweglicbe Teil 320 der Abdeckung 
24f verschwenkt sich von der Position gemaB Fig. 11 her- 
aus, und zwar durch die in Fig. 12 gezeigte Position in die in 30 
Fig. 13 gezeigte Position. In dieser letztgenannten Position 
der Abdeckung 310 liegt ein betrachtlicher Teil des D-Rings 
24f frei und sieht eine unmittelbare, daB heiBt eine unmittel- 
bar feststellbare, visuelle Anzeige daflir vor, daB sich der D- 
Ring 24f bewegt hat und daB somit der Energieabsorber 32f 35 
betatigt wurde. 

Aus der obigen Beschreibung der Erfindung ersieht der 
Fachmann weitere Abwandlungen der Erfindung, die m6g- 
lich sind. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 40 
Ein Fahrzeugsitzgurtsystem (10) weist eine Lange eines 
Gurtgewebes (14) auf. Ein Energieabsorber (32) ist mit dem 
Gurt (14) verwendet und betatigbar ansprechend auf eine 
Zugbelaslung an dem Gurt, wenn diese eine vorbestimmte 
Belastung ubersteigt. Das System (10) weist einen D-Ring 45 
(24) auf, und zwar mit einer Gurt- oder Gewebeoffnung 
(46), durch die der Gurt oder das Gurtgewebe (14) sich er- 
streckt Der D-Ring (24) wird zur Bewegung aus einer er- 
sten Position in eine zweite Position bei Betatigung des 
Energieabsorbers (32) getragen. Ein Signalisiermechanis- 50 
mus (40, 72) ist ansprechend auf die Bewegung des D-Rings 
(24) betatigbar, und zwar aus der ersten Posidon in die 
zweite Position, um ein Signal vorzusehen, welches fur den 
Fahrzeuginsassen aufhehmbar ist und anzeigt, daB die Beta- 
tigung des Energieabsorbers (32) erfolgt. Bei einem bevor- 55 
zugten Ausfiihrungsbeispiel weist der Signalmechanismus 
(40, 72) einen elektrischen Schalter (40) auf, der bei der Be- 
wegung des D-Rings aus der ersten Position in die zweite 
Position betatigt wird, und eine Lampe (72) wird anspre- 
chend auf die Betatigung des elektrischen Schalters erregt. 60 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeuginsassensicherheitsvorrichtung, die fol- 
gendes aufweist: 65 
Eine Lange eines Sitzgurtgewebes (14), welches sich 
um einen Fahrzeuginsassen herum erstrecken kann, um 
diesen zu sichern; 



einen Energieabsorber (32) verbunden mit dem Sitz- 
gurt (14) und betatigbar ansprechend auf eine Last, ins- 
besondere Zuglast, am Gurt, wenn diese eine vorbe- 
stimmte Last ubersteigt, die einen Fahrzeugzusammen- 
stoB anzeigt; 

einen D-Ring (24) mit einer Gurtoffnung, durch die 
sich der Gurt erstreckt; 

MiUel zum Tragen des D-Rings fur eine Bewegung aus 
einer ersten Position in eine zweite Position bei Betati- 
gung des Energieabsorbers (32); und 
Signalisiermittel (40, 72), die infolge der Bewegung 
des D-Rings aus der ersten Position in die zweite Posi- 
tion betatigbar sind, um ein Signal vorzusehen, wel- 
ches fur den Fahrzeuginsassen aufnehmbar ist und die 
Betatigung des Energieabsorbers anzeigt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der D-Ring 
eine Befestigungsoffnung aufweist, durch die ein D- 
Ring-Befestigungsbolzen sich erstrecken kann, wobei 
der D-Ring deformierbare Teile aufweist, die zumin- 
dest teilweise die Befestigungsoffnung definieren, wo- 
bei der D-Ring femer beziiglich des Befestigungsbol- 
zens bewegbar ist, und zwar entsprechend einer Zugbe- 
lastung an dem Gurt, die eine vorbestimmte Last oder 
Belastung iibersteigt, wobei die deformierbaren Teile 
des D-Rings sich bei der Bewegung des D-Rings be- 
ziiglich des Befestigungsbolzens deformieren. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei die Offnung 
scblusseUochformig ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei die deformier- 
baren Teile des D-Rings auslegerartige Arme sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Signali- 
siermittel zum Liefern eines Signals eine elektrische 
Schaltung aufweisen, die folgendes umfaBt oder auf- 

Einen elektrischen Schalter, der ansprechend auf die 
Bewegung des D-Rings aus der ersten Position in die 
zweite Position betatigbar ist, und 
eine Signal vorrichtung, die ansprechend auf die Betati- 
gung des elektrischen Schalters mit Energie versorgt 
wind, um ein Signal zu liefern, welches fur den Fahr- 
zeuginsassen aufnehmbar ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 6, wobei die Signalvor- 
richtung eine Lampe ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, wobei der D-Ring in 
einem Befestigungsbolzen getragen wird, und wobei 
der Schalter durch Kontakt mit dem Befestigungsbol- 
zen betatigt wird. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Schalter 
mit dem D-Ring bewegbar ist, und zwar bei Bewegung 
des D-Rings aus der ersten Position in die zweite Posi- 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der D-Ring 
sich relativ zum Schalter bewegt, und zwar bei Bewe- 
gung des D-Rings aus der ersten Position in die zweite 
Position. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Signali- 
siermittel zum Liefern eines Signals eine Abdeckung 
aufweisen, die sich aus einer ersten Position in eine 
zweite Position bewegt, wobei in der ersten Position 
der D-Ring im wesentlichen abgedeckt ist, und wobei 
in der zweiten Position ein betrachtlicher Teil des D- 
Rings freigelegt ist, und zwar bei Bewegung des D- 
Rings aus der ersten Position in die zweite Position. 

11. Fahrzeuginsassensicherheitsvorrichtung zum Ein- 
bau in einen Fahrzeugkorper, wobei die Vorrichtung 
folgendes aufweist: 

Eine Lange an Sitzgurt, die um einen Fahrzeuginsassen 
herum anordenbar ist, um bei der Zuriickhaltung des 
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Fahrzeuginsassen zu helfen; 

ein Kraftubertragungsglied, welches mit dem Gurt in 
Eingriff kommt, urn Kraft zu iibertragen, und zwar von 
dem Bandgewebe auf den Fahrzeugkorper; 
Mittel zum Tragen des Krartubertragungsgliedes zur 5 
Bewegung aus einer ersten Position in eine zweite Po- 
sition ansprechend auf eine Zugkraft am Gurt, die eine 
vorbestimmte Kraft iibersteigt, was einen Fahrzeugzu- 
sammenstoB anzeigt; und 

elektrische Signalisiermittel, die ansprechend auf die 10 
Bewegung des Kraftubertragungsgliedes aus der ersten 
Position in die zweite Position betatigbar sind, um ein 
Signal vorzusehen, welches fur den Fahrzeuginsassen 
bemerkbar ist, und anzeigt, daB die Zugkraft am Gurt 
die vorbestimmte Kraft iibersteigt. is 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei das Kraft- 
ubertragungsglied ein D-Ring ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei das Kraft- 
ubertragungsglied ein Anker isL 

14. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei das Kraft- 20 
Obertragungsglied eine Riickholvorrichtung ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei elektrischen 
Signalisiermittel eine elektrische Schaltung aufweisen, 
die folgendes aufweist: 

Einen elektrischen Schalter, der ansprechend auf die 25 

Bewegung des D-Rings aus der ersten Position in die 

zweite Position betatigbar ist, und 

eine Signalvorrichtung, die ansprechend auf die Betati- 

gung des elektrischen Schalters erregt wind, um ein fur 

den Fahrzeuginsassen wahrnehmbares Signal zu erzeu- 30 

gen. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 11, wobei femer ein 
Energieabsorber vorgesehen ist, der mit dem Gurt oder 
dem Gurtgewebe verbunden ist, wobei der Energieab- 
sorber ansprechend auf die Zugkraft am Gurt betatig- 35 
bar ist, wenn diese die vorbestimmte Kraft iibersteigt, 
wobei das erwahnte Signal fur den Fahrzeuginsassen 
aufnehmbar ist und anzeigt, daB die Betatigung des 
Energieabsorbers vorliegt. 
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